












Műszaki leírás

A 03.01. sz. Baja-Margittaszigeti árvízvédelmi szakasz
árvíz-védekezési nyilvántartási tervéhez.

















[image: aduvizig_logo]
Tartalomjegyzék

1. A védelmi szakasz általános ismertetése	3
2. A fővédvonal részletes ismertetése	4
2.1. A védművek kiépítésének fejlődése	4
2.2. A töltés anyagára és az altalajra vonatkozó adatok ismertetése	7
2.3. Védekezési tapasztalatok	7
2.4. Fővédvonalat keresztező létesítmények	19
2.5. Különös figyelmet igénylő helyek	20
3. A hullámtér jellemzése	21
3.1. Véderdő	21
3.2. A hullámtér beépítettsége	21
3.3. Jégtorlódásra hajlamos szakaszok	23
4. Nyilvántartási adatok	25
4.1. Árvízi vízmércék (gátőrházi)	25
4.2. Gátőrjárások	25
4.3. Raktárak	26
5. Hírközlés, informatika	26
5.1. Lotus kommunikáció	26
5.2. Egységes Digitális Rádiórendszer (EDR)	27
5.3. GSM hálózat	27
5.4. Nyilvános telefonhálózat	27
5.5. Vízügyi országos zárt telefonhálózat	28
5.6. Vízügyi országos zárt adatátviteli hálózat	28
5.7. Internet alapú adatátviteli hálózat	28
5.8. Szünetmentes rendszer	28
5.9. Üzemeltetés	29
5.10. Megoldandó feladatok	29
5.10.1. Aggregátoros rendszer kiépítése	29
5.10.2. Adatátviteli hálózat fejlesztése	29
5.10.3. Vízügyi országos zárt adatátviteli és telefonhálózat helyreállítása	29
6. Árvízcsúcs-csökkentő tározó(k)	33
7. Lokalizációs és mentési munkák	33
7.1. Veszélyeztetett települések	33
7.2. Mentési útvonalak	33
7.3. Lokalizációs töltések	34
7.4. Önkormányzati tulajdonú körtöltés.	35
8. Műszaki leírás mellékletei	35
9. Mellékletek	36

[bookmark: _Toc369245196]
1. A védelmi szakasz általános ismertetése
Az árvízvédelmi fővédvonal a Duna bal partján a magyar-szerb országhatártól Baján a magaspart vonaláig tart.
A mentesített 1.51. sz. Margitta szigeti ártéri öblözet magyar területen 275 km2 kiterjedésű.
Az öblözet két megye Bács-Kiskun és Baranya területéhez tartozik.
A Bajától D-i irányban elterülő öblözet a magyar-szerb országhatár alatt szerb területen folytatódik. Szerb területen az öblözethatárt a Bezdán és a Duna-part között húzódó kiemelt nyomvonalú műút alépítménye határolja.
A közös érdekű öblözet kiterjedése szerb területen 46 km2.
Az öblözet Ny-i és É-Ny-i oldalán húzódó 03.01. sz. védvonalat a 47,8 km hosszúságú árvízvédelmi töltés képezi. A közös érdekű árvízvédelmi fővédvonal szerb szakaszának a hosszúsága 7,59 km.
A Margitta szigeti ártéri öblözet K-i határa a Baja-Bátmonostor-Nagybaracska-Dávod-Hercegszántó községek vonalában húzódó magas part széle. Az öblözetnek a D-i oldalon természetes határa nincsen, azt az országhatár zárja le.
Az ártéri öblözetben fekvő községek illetve települések az alábbiak:
Szeremle, Dunafalva, Újmohács, Homorúd, Hóduna, Sárhát, Püspökpuszta, Karapancsa, Felsőkanda továbbá a magas parton települt Bátmonostor, Nagybaracska, Dávod és Hercegszántó községek Ny-i szélének mélyebben fekvő részei.
Az öblözet területének felszíne sík. A terület É-D-i irányban átlagosan 6 cm/km-t lejt.
A mentesített öblözet értékes, mezőgazdaságilag jól hasznosított, elsősorban szántó művelési-ágú terület. A Margitta szigeten a mezőgazdasági termelési feltételek javítása érdekében a múlt század nyolcvanas éveiben nagyarányú, az egész öblözetre kiterjedő meliorációs munkák történtek. 
Jelentős ipari üzemek az öblözetben nincsenek.
Az öblözetben vasútvonal nincs.
A területet átszelő közutak hálózata az alábbi:
Az 51. sz. közút az öblözet K-i határán a magasparton vezet Bátmonostor, Nagybaracska, Csátalja, Dávod, Hercegszántó érintésével. az 51. sz. közút a hercegszántói határátkelő állomáshoz csatlakozik.
· 51. sz. út 	Baja-Hercegszántó határátkelőhely 32,3 km,
· 51144. sz. út 	Baja-Szeremle 9,4 km,
· 5107. sz. út 	Nagybaracska-Újmohács 20,0 km,
· 51145. sz. út 	Dunafalva 8,9 km,
· 51146.sz út 	Homorúd 5,2 km,
· 51147. sz. út 	Dávod-Püspökpuszta 2,4 km,
· 51148. sz. út 	Hercegszántó-Karapancsa-Hóduna 9,8 km.
A felsorolt Magyar Közút Nonprofit Zrt kezelésben lévő közutak mellett igazgatóságunk 4 helyen - Hóduna, Homorúd, Kandafok és Dunafalva - épített árvízvédelmi bekötőutat, ezekkel az úthálózat az árvízvédelmi igényeknek megfelelően kiegészült. A védvonal összesen 10 helyen közelíthető meg szilárd burkolatú úton L. műszaki leírás 4. sz. mellékletében. A védvonalon feljárók, ill. töltésátjáró rámpák szelvényei a műszaki leírás 3. sz. mellékletében található.
A védekezéssel kapcsolatos közlekedési igényeket szolgálja, hogy a töltés teljes hosszán a töltéskorona az aszfalt burkolattal ellátott, ill. murva vagy homokoskavics terítéssel stabilizált. 
Az öblözet területéről Ny-i irányban átjutni a Dunán csak két helyen Újmohács-Mohács és Dunafalva-Dunaszekcső között közlekedő komppal lehet. Jelenleg a Dunafalva-Dunaszekcső között a kompközlekedés szünetel.
A jégzajlás megindulásakor ez a lehetőség megszűnik, és ekkor kerülővel a bajai Duna-hídon lehet csak közlekedni. Az árvíz-védekezési szállítási feladatok ellátása a korábbi nagyarányú - pl. az 1965. évi - védekezési munkák során a Ferenc tápcsatorna miatt jelentős akadályokba ütközött. A tápcsatornán a keresztirányú közlekedést 1965-ben két meglévő, és egy az árvíz során épített katonai pontonhíd szolgálta. A körülmények lényegesen megjavultak, mert Bátmonostor, Nagybaracska és Karapancsa térségében azóta felépült a Ferenc tápcsatornán egy-egy vasbeton közúti híd.
A területet holtmedrek és kiépített csatorna-hálózatok rendszere sűrűn átszövi. Az öblözet K-i határa mentén húzódik Bajától kiindulva a Ferenc tápcsatorna. A védelmi szakasz legnagyobb jelentőségű és védelmi szempontból is legfontosabb műtárgya a Ferenc tápcsatorna bajai kezdő szelvényében 1875-ben épült Deák Ferenc zsilip.
Az öblözet belvizeit az északi, déli, keleti és nyugati főgyűjtő csatornák vezetik a Karapancsai főcsatornába.
A Karapancsai főcsatornából a vízszintektől függően gravitációsan, vagy a Karapancsai szivattyútelepen emelik át a belvizeket a Ferenc tápcsatornába.
A topográfiailag egységes Bajától Bezdánig terjedő ártéri öblözetet az államhatár választja ketté.
Az árvízvédelmi művek egységes fejlesztése, fenntartása a védekezési feladatok összehangolása érdekében a magyar és jugoszláv kormány 1955-ben közösen elfogadott Vízügyi Egyezményben a Duna bal partján a Baja-Bezdán közötti árvízvédelmi létesítményeket közös érdekűeknek nyilvánította.
A művek fejlesztését, majd a jelenlegi kiépítettség mellett az éves fenntartását közös szakértői bizottság minden évben felülvizsgálja.
Mindkét ország közös érdeke, hogy az árvízvédelmi biztonság az öblözetben megfelelő és azonos mértékű legyen. 
A védett ártéri öblözet elhelyezkedése, minimális esésviszonyai következtében egy esetleges gátszakadáskor az árvízi elöntés egyaránt bekövetkezik az öblözet magyar vagy szerb területrészén függetlenül attól, hogy a gátszakadás az országhatár felett vagy alatt történik. A szakadás helye inkább csak a betört víz lokalizálása, esetleg részterületek megvédése miatt meghatározó.
Az egybefüggő ártéri öblözet 86 %-a Magyarország területére esik, ezért számunkra különös jelentőséggel bír, hogy a szerb viszonylag kis részterület védelmét szolgáló rövid 7,59 km hosszúságú védvonalszakasz biztonsága a hazai követelmények szempontjából is megfelelő legyen.
A védelmi szakaszunkkal szemben lévő védvonalak a Duna jobb partján:
1. Mohács-országhatár között a 05.01. sz. mohácsi védvonal.
Kezelő: DÉDUVIZIG Pécs,
2. Báta-Pörböly között a 04.01. sz. Báta-Szekszárd megnevezésű védvonal húzódik. Kezelő: KDVVIZIG Székesfehérvár,
3. A Mohács-Báta közötti szakasz: magaspart.
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Az öblözet védelmére az első kezdetleges és nem összefüggő töltéseket a XIX. század harmincas éveiben kezdték építeni. A XIX. század közepére a töltésszakaszokat összekapcsolták, tovább építették és kezdett kialakulni egy összefüggő folyamatos, a teljes Margittaszigetet védő árvízvédelmi töltés.
A Margittaszigeti Ármentesítő Társulat megalakulásával a töltésépítések, majd az erősítések és magasítások tervszerűbben folytatódtak.
Az ármentesítő társulatok 1948-ig tartó időszaka alatt a töltések erősítése elmaradt a szükséges, a biztonságos kiépítés mértékétől. A védőképesség növelésére végzett munkának - amely elsősorban csak a magassági hiány megszüntetését tűzte ki célul - egy-egy pusztító árvíz adott nagyobb lendületet. 
A margittaszigeti védvonalon 1890-től napjainkig - a jelentősebbeket tekintve - 13 nyári és 6 jeges árvíz vonult le. Gátszakadás utoljára az 1956. márciusi jeges árvíz során volt. Az időrendi sorrendben következő nyári árvizek tetőző vízállásai emelkedő tendenciát mutatnak, amelyből kiemelkedik az 1965. évi Nagy Dunai Árvíz.
Az árvízvédelmi feladatok egységes állami irányításba vételét követően a margittaszigeti fejlesztési munkákra az 1956. és 1965. évi árvizek meghatározó hatással voltak, és az építési munka egy-egy újabb lendületes időszakának kezdetét jelentették. 
A védelmi szakasz mértékadó bajai vízmércéjén a megelőző 50 éves időszak árvizei az alábbi tetőzéssel vonultak le:
· 1954. nyári árvíz		  912 cm
· 1956. jeges árvíz		1037 cm  /LNV/
· 1965. nyári árvíz		  976 cm
· 1975. nyári árvíz		  906 cm
· 1991. nyári árvíz		  975 cm
· 1997. nyári árvíz		  886 cm
· 2002. nyári árvíz		  943 cm
· 2006. nyári árvíz		  952 cm
· 2010. nyári árvíz		  947 cm
· 2013. nyári árvíz		  989 cm…LNV
Az 1956. márciusi jegesárvíz a Duna Fajsz alatti szakaszán minden korábbi árvízi tetőzést meghaladva vonult le. A tetőzéshez képest hosszú töltésszakaszon magassági hiány jelentkezett és a 30+760-36+051 tkm közötti szakaszon összesen 14 gátszakadás keletkezett. A szakadások az alacsony gátkoronán átbukó víz következtében töltésmeghágásból fejlődtek ki. A szakadások összes hosszúsága 1343 m. A legnagyobb szakadás 196 m széles volt.  
A torlaszképződés és a gyors vízszintemelkedés mellett beavatkozásra és esetleges nyúlgátépítésre 1956-ban nem volt lehetőség.
A védvonalak erősítése az 1956-os jeges árvíz tapasztalatai alapján, az akkor megállapított mértékadó árvízszint előírás /2915/1957. sz. OVF. ut./ szerint megkezdődött.
Az árvízszint előírás lényegesen meghaladta a töltéskoronák akkori tényleges magasságát. A magassági hiányok mellett, a korábbi sapkázások miatt a keresztszelvény rézsűi meredekek voltak és a gátkoronák keskenyek.
Igazgatóságunk az 1959-ben jóváhagyott fejlesztési terv szerint a fővédvonal 3 ütemben történő erősítését tervezte.
A fejlesztési terv első üteme 1965-ig a teljes Baja-margittaszigeti védvonalon elkészült. Az erősítési munkák vízoldalon történtek 1:3, majd a jégmentes árvízszint felett 1:2 rézsűhajlással és a mértékadó árvízszintnek megfelelő koronamagassággal.
Az 1965. évi árvízvédekezés során magassági értelmű hiány a védvonalon nem volt. A töltésszelvény keresztmetszeti fogyatékosságai - amely elsősorban a keskeny korona, meredek mentett oldali rézsű és a rendezett szabad sávok hiányából adódott - az 1965. évi védekezés során súlyos gondokat okozott.
Az észlelt szivárgás, átázás, csurgás és buzgárjelenségek ellen kellett a veszélyesség mérlegelésével igen nagy erővel és hosszú ideig védekezni. 
A védvonalon az árvíz során észlelt jelenségeket a védelmi terv 7. sz. töltésállapot jellemzése c. dokumentáció tartalmazza.
A Baja-margittaszigeti töltés védőképessége 1965-ben nem volt arányban a levonuló árvíz igénybevételével, amely elsősorban a tartósságát tekintve volt mértékadó. A védvonalnak igen sok kritikus szakasza volt, ahol csak a gyors és hatalmas arányú beavatkozás mellett sikerült a védvonalat tartani.
Gátszakadás 1965-ben nem volt.
Az 1959-ben kidolgozott fejlesztési elveket az 1965 évi árvíz után átértékeltük, a megváltozott helyzet alapján folytattuk a munkát. 
A töltéserősítés egységes keresztszelvény szerint történt 1965. után az alábbiak szerint:
· koronaszélesség		6,0 m
· vízoldali rézsű		1:3
· mentett oldali rézsű		1:5
· 5 %-os esésű tereprendezett sáv a vízoldalon 10 m, a mentett oldalon 20 m szélességben,
· véderdő 40 m szélességben,
· a töltéskorona magassága az 1965. évi tetőző vízszint felett 130 cm, a dunafalvai szűkület feletti térségben 180 cm-re épült. 
Az 1965. évi tapasztalatok alapján 6 új gátőrtelep épült továbbá az újmohácsi szakaszvédelmi központban egy 40 fős munkásszállás és raktár.
A védvonalon a fejlesztési munkák 1974-ben befejeződtek. 
A Területi Vízgazdálkodási Kerettervben az 1961-1980. közötti időszakra 1 690 000 m3 tervezett töltéserősítéssel szemben az időszak alatt lényegesen több összesen 3 050 000 m3 földmunka készült el, melyet az 1965. évi tapasztalatok indokoltak. A földmunkák földnyeső gépláncokkal és kisebb részben szárazkotró vezérgépes távszállítással készültek.
A védvonal teljes hosszában a jelenlegi koronaszint mindenütt meghaladja a 11/2010. (IV. 28.) KvVM rendeletben foglalt  mértékadó árvízszint előírást . A hivatkozott rendelkezésben előírt mértékadó vízszint felett a védvonal 85-200 cm közötti magassági biztonsággal rendelkezik. 
A hossz-szelvényt a 4.1. sz., az írott hossz-szelvényt a 4.2. sz. tervrész tartalmazza.
A hossz-szelvényen jelölt koronaszint a vízfelőli koronaél vonalának magassági adatait ábrázolja. A töltéstengely vonala a 20-25 cm-es bogárhát magasságnak megfelelő értékkel még magasabb. 
A Duna bal parti védvonal magassági kiépítettsége összhangban van a jobb parti védvonal kiépítettségével. A védvonal jelenlegi kiépítettségét a Duna projekt fejlesztési terv keretében szeretnénk megvalósítani, kivételt képez a Deák Ferenc zsilip rekonstrukciója. Ez utóbbi sajnos költségkeret hiányában nem került bele a Duna projektbe.
A védvonalon Újmohácson /16+640 tkm/ a védekezési munkához egy-egy 300 m3-es homokdepónia áll rendelkezésre.
A védekezési munkához szükséges homok dávodi homokbányából szállítható.
A hódunai gátőrjárásban a mentett oldali koronaél vonalában összesen kb 300 m3 vízépítési terméskő depónia áll a védekezési feladatokhoz rendelkezésre.
A szerb vízügyi szervek az 1965. évi tapasztalatok ismeretében az árvizet követő években jugoszláv területen az országhatár-Bezdán között a közös érdekű védvonalat megerősítették. A két ország érdekelt vízügyi szervei a fejlesztési terveket kölcsönösen egyeztették. A szerb töltésszakasz koronaszintje koronaszélessége és magassági biztonsága megegyezik a csatlakozó magyar szakaszéval.
A töltéserősítési munkák a védvonal mentett oldalán, a Duna-medréből kotort anyag beépítésével hidromechanizációs technológiával történtek.
A kölcsönösen átadott védelmi tervmellékletek, az évenként közösen megtartott szakértői töltésbejárások és az egyes árvízvédekezés alkalmával megtartott közös bejárások tapasztalatai egyértelműen utalnak az azonos biztonságra.
A Baja-Margittaszigeti árvízvédelmi szakasz töltéserősítési munkái a műszaki leírás 7. sz. mellékletében megtalálható.
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A Deák F. zsilip közelében 2 db kulisszanyílás épült. A kulisszanyílások küszöbszintje az LNV felett van, zárásra csak a mértékadót megközelítő vízállásnál van szükség.
A védelmi szakasz legnagyobb figyelmet igénylő műtárgya a Deák Ferenc zsilip.
A több mint 135 éves téglafalazatú műtárgy hajózsilipből és tápzsilipből áll.
Az 1956. évi jeges árvíz során a tetőző vízszint a műtárgy felső síkját és a hajózsilip kapuit meghaladta, felette átbukott.
Az árvizet követően a műtárgy felvízi homlokfalát erősítették és magasították és az egész zsilipet felújították. A hajózsilip árvízi zárására betétgerendás zárási lehetőség épült.
Fontos a kezelési utasítás szerint a vízszint emelkedését megelőzően a betétgerendás zárás elkészítése majd a felvíz és alvíz között az osztott vízlépcső folyamatos tartása.
Az árvízvédekezési munkáknál a keresztező műtárgyak mellett szükséges ismerni a keresztező légvezetékeket. Az adatok a 8.1. sz. tervrészben megtalálhatók.
A műszaki leírás 4. sz. melléklete tartalmazza a védvonalon épült egy és kétoldali töltés feljárókat és az útcsatlakozások szelvényszámait.
Az 1965. évi védekezési tapasztalatok alapján a hullámtéri víziszállítás megkönnyítésére a vízoldali rámpák a rézsűoldalhoz simuló un. „bajusz" rámpaként épültek.
A védvonalon 3 helyen Dunafalva térségében a hullámverésnek erősen kitett szelvényekben összesen 899 m hosszban van terméskő rézsűburkolat.
Burkolt töltéskoronák Homorúd, Kandafok és Dunafalvánál épültek összesen 11762 m hosszúságban. A részletes adatok a műszaki leírás 6.sz. mellékletében.
Az 51144 sz. Baja-Szeremle közötti műút a 43+095-47+800 tkm közötti szakaszon az árvízvédelmi töltés padkáján vezet.
A magyar-szerb országhatár az árvízvédelmi töltést a 0+000 tkm-ben merőlegesen keresztezi. A hullámtéri töltésláb vonalában az országhatár É-i irányban 90o-os szögben törik és az 1+170 tkm-ig a hullámtéri töltésláb vonalában vezet. Az 1+170 tkm szelvénytől a határ a töltésre merőlegesen keresztezi a hullámteret és a Dunát.
A tárgyalt töltésszakaszon a figyelőszolgálat és a védekezési feladatok ellátásánál ügyelni kell arra, hogy a töltés előterében a 10 m-es sáv már szerb terület!  Erre a szakaszra beosztottakat a határvonal pontos ismeretére alaposan ki kell oktatni.
A szerb védvonalszakaszon az 1975. évi védekezési munkáknál kritikus helyzetet teremtő Lassúfoki műtárgyat az árvizet követően a védvonalból kiemelve megszüntették. Helyette a 6+510 töltésszelvényben /szerb szelvényezés/ monolit 2,0x2,0 m-es nyílású vasbeton zsilip épült - az un. Baracska műtárgy - amely a biztonsági követelményeknek mindenben megfelel.
A szerb védvonal egyetlen gátőrháza és raktára a csőzsilip közelében a bezdáni Duna-parti út mellett l982-ben épült.
[bookmark: _GoBack]
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